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Peswome

EPYIHLIENMEJIKUETOPOAIOHKHOMOPABCKOM OBJACTH
B CBA3U C HACCANUPCKUAM TPAHCHOPTOM

Cmanucaae Pwcexar

ABTOp IOKA3BIBAET BO3MOMKHOCTH HCIOJIBBOBAHHUA HCKOTOPHIX XaPAKTEDUCTHR MACCAMUP-
CKOTO TPHHCIOPTA JUIA HMCCIefOBAaHMA POIM FOPOAOB H JPYIHX HACENEHHELX NYHKTOB KAR
HenTpasusyouax  gaxropon. IlopuepruBaerca 3HATCHINE ucesieqoBAHUA  aBTOOYCHHX
I RENe3HO{OPOFKHEIX COOCHIEHMH ¢ TOYKA 3PEHUA rOPOZOB KAK HX KOHEYHHX Il yHKTOB.
AHajgus JAHHEX MOKA3BBAET, UTO MEMAY IIPOIYyCMATPHIBAEMBIME KATErOPHAMA FOPOJOB
(RpYOHbIE H MeIKHE TOPOjIA) MOMKHO HAMTH JIMIMh M3J0 BHIPAKEHHOC KOJMIECTBEHHOE pas-
Me;KeBaHue,

Summary

CENTRES AND LOCAL CENTRES IN SOUTH MORAVIAN
REGION IN CONNECTION WITH MASS PERSONAL
TRANSPORT

The author draws an attention to the possibility of utilisation of some characteristics
of mass personal transport for judging the centrality of settlements. It seems to be
profitable to study bus and train courses, terminating in the given settlements. The
difference among the presumed catherogies of centres and local centres is not too
distinct.

Vatah sidelni struktury a hromadné dopravy je natolik tésny, Ze jej respek-
tuji v té &i oné formd viichni autoii studujici sidelné geografické poméry riz-
nych tzemnich celkii. Dislednéjsi pojeti klasifikace sidel na zdkladé charakte-
ristik dopravnd geografické povahy lze u nds nalézt piedevsim u J. Hiir-
ského (J. Hursky, 1970). Dosavadni tkoly a pracovni zamérent jej viak nutily
vénovat pozornost zejména sidlim s vyznamnou a nespornou strediskovosti.
Doufam vsak, %e uréité dopravné geograficks kritéria vychdzejici z hromadné
osobni dopravy mohou mit vyznam i pro samotné uréent stredisek.

7 hlediska geografie dopravy mne zaujaly autobusové a vlakové spoje kon-
tof v daném sidle (oznatuji je zatim jako spoje terminalni) a jejich identifi-
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kadn{ funkce pro stanoveni stiedisek z hlediska hromadné osobni dopravy.

Vyskyt termindlnich autobusovych spoji mezi dal§imi autobusovymi spoji

v sidlech je do jisté miry zakonity, je diisledkem geografického rozlozeni auto-

busovych linek (a tudiz i spoji) a nevykazuje v celkovém pohledu tolik na-

hodilosti, jak by se mohlo zdét. Soudasné je tfeba podotknout, ze:

-— 1hrn terminalnich spoji v sidle ziejmé mnohem vystiznéji neZ prosty podet
spojii odrazi dopravni vyznam uréitého sidla (pfipadné stiediska),

— potet terminalnich spoju autobusovych ve spojitosti s jejich podilem na
vSech autobusovych spojich v sfdle umoziiuje vyjadrit i postaveni sidla
v obsluzném systému antobusové dopravy a tudiz i urditou miru stredisko-
vosti sidla z tohoto aspektu,

— pouziti takovéhoto kritéria umozniuje zaroven vydlenit a studovat i sidla
s niz§im stupném stiediskovosti, nez jaky se vyskytuje u bézné studovanych
stiedisek. Pro tato sidla prozatim uZivam oznaleni ,mistni stfediska‘‘.
Za hranici mezi mistnimi st¥edisky a stfedisky (vlastnimi) jsem povazoval
50 termindlnich spoj@t denné, a to dhrnem autobusovych a vlakovych.
Vyhodou této metodiky, pouzité zatim pro tzemi Jihomoravského kraje
(S. Rehék, 1975), je to, ze zékladni prameny {jsou vSeobecné p¥istupné —
jde totiz predev§im o jizdnf rady.

Pro rozliseni stiedisek a mistnich stfedisek jsem sledoval miru poklesu
podtu spojii hromadné osobni dopravy ve dni pracovniho klidu v porovnani
8 poétem spojit v pracovnim dni. Zde se sice potvrdilo, Ze podil obou hodnot je
pravé u stredisek dilezitéjsich pomérné vysoky a dosti stdly (zhruba 40 aZ 50 %,
u spojli terminalnich a 50 aZ 60 9, u viech spoji pro stiediska na Grovni stfedné
velkych okresnich mést), zatimco sidla Fazena mezi mistni stfediska vykazuji
znadénou rozkolisanost tohoto podilu, vlastni tedy cstatnim, mélo vyznamnym
sidlim. Tento postup vsak neby! aplikovdn pro celé tizemi Jihomoravského
kraje, takZze zavéry je nutno pfijimat zatim s urditou reservou.

Zkouméni vztahu podtu termindinich spoji (avtobusovych i vlakovych)
k poétu obyvatel sidla a k poétu dojizdéjicich do daného sidla mélo prokazat
existenci skoku v téchto hodnotich mezi st¥edisky a mistnimi st¥edisky a za-
rovell i posoudit opravnénost empiricky difve stanovené hranice mezi obéma
predpokladanymi kategoriemi sidel. :

Rozbor zavislosti termindlnich spojit na poétu obyvatel sidla a tim spise
na poétu dojizdéjicich do sidla skuteéné ukdzal pomérné vyznamné vazby,
a to pravé v oboru sidel se 30 az 300 termindlnimi spoji denné, a naopak sou-
vislost velmi problematickou, pokud uvazujeme ne termindlni, ale vSechny
spoje. Souvisf to s tim, Ze uréité nevyuzivani viech dopravnich prilezitosti,
¢asté pravé u mensich sidel s velkou nabidkou spoju, se zpravidla netyka
spoju termindlnich.

Graficky rozbor vySe uvedenych zavislosti ukézal, Ze vcelku neexistuje
néjaky vyrazny predél mezi stiedisky a mistnimi stfedisky v Jihomoravském
kraji. Jist4 dil¢i diskontinuita souboru, zejména ve vztahu k poétu dojizdéji-
cich, se viak zde vyskytuje a odpovidd hodnoté 43 termindlnich spoji denné.
V souvislosti s timto poznatkem je nutno dfive uvedenou hranici mezi stie-
disky a mistnimi st¥edisky sniZit na tuto hodnotu. Vzhledem k daldimu rozsi-
feni kategorie stiedisek (nové sem musime zaiadit Bzenec, Rousinov, Zdéanice,
Ivandice, Svratku, Polnou, Jemnici a Nezamyslice, naopak sporné jsou Hru-
Sovany u Brna) se pak vnucuje moZnost vyélenéni vyssiho stupné stiedisek
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na zékladé analyzy méstské hromadné dopravy, podle stupné stability podtu
spojit hromadné osobni dopravy béhem celého tydne ¢i podle jiného kritéria.
Jinak se zdé potiebné provést Setieni pro celé izemi{ CSR. Rozbor problema-
tiky na tzemi jednoho kraje naznadil ostatné, Ze je moiné vyuZit nepiili
komplikovaného strojné pocetniho zpracovani konedné faze.
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