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SHRNUTI

Préce se zabyvé rozborem dojizdky do zaméstndni v Jihomoravském kraji v roce 1970.
Jako podkladovgch materialt bylo pouZito specidlniho getieni dojizdéni do zaméstnani organizo-
vaného GU CSAV, které vychazelo ze séitani platnych kontrolnich ustiizka slevnénych dél-
nickych jizdenek.

Byl proveden jenom rozbor denni dojizdky za praci, kters v Ceskoslovensku vysoce prevazuje
nad dojizdkou nedenni a je pro (eskoslovensko typické. Z podkladovych materidli byla zpraco-
véna a mapové dokumentovana bilance pohybu za praci v jednotlivych obeich, byla vymezena
dojizdkové zézemi pro dojizdku celkovou a dojizdku Zen a déle byly zachyceny absolutni poéty
vyjizdégjicich z jednotlivyeh obei do stiedisek obvodniho vyznamu, vypotitana prumérna dojizd-
kové vzdalenost a ¢asové naroénost dojizdky pro dojizdku celkovou a zvlast pro dojizdku Zen.

Comepmanue

MOE3J[KkM HA PABOTYV OBIHECTBEHHBIMU CPEJICTBAMU
INEPE/IBUHREHNA IOAHOMOPABCKOII OBJIACTH

B pabote npusefeH aHAJHNS NOE3JOK Ha paboTy B 10muOoMopasekoil obnacte B 1970 rogy.
Dra paboTa BBHIXOAUT U3 OCHOBAHME CHEUMANBLHOIO DPAcC/IENOBAHHA IIOE3JOK HA pabory,
ycerpoersoro I'eorpaduuecknM HHCTATYTOM YCAH B r. Bpmo. 3710 pacciaefoBauue GELI10
CIeNaHO HA OCHOBE Pe3yJILTATOB CUMTHIBAHUs JEHCTBUTEILHLIX KOHTDOJNLHLIX OTDESHEIX
TAJIOHOB J1HIOTHEIX PaGOMMX aBTOCYCHHIX M FKe/Ie3HOTOPOMHBIX OmiieToB. PesyieTarhl aT0r0
paccaejoBaiusa Ouiy cpAaBHEHRl ¢ Pe3YJILTATAMU ofuLuabHOTO paccTeNOBaHUA IOE3/IOK
Ha paboTy, CAeZIAHHOIO B PaMKaX Hepelucu HaceleHnA B 1970 rony.

Pa6oTa aEaiMsEpyeT TONBLKO MOE3TKH Ha pabotry, THIMYECKUe A YCCP u npesnmaro-
mye HeeweHeBHHe Moesqxu Ha paGoTy. Ha ocHoBe HOJTyd4eHHBIX NAHHBIX 6p111 o6paboran
Gastamc MOE3JOK HAa paboTy B OTAEIBHHIX ITYHKTaX, Obiia c/ieJlaHa KapTa W ONpPeeIeHb! 30HBI
110e3]I0K Ha PaboTy B IIEJIOM M 30HBI I0e30K Ha pabory sxeniun. [lanee GbL1M 33 perucTpupo-
BaHLI A0COTIOTHBIE 4UCiId BHe3Kalomux Ha pabory u3 OTHEIbHBIX HACEJCHHBIX NYHKYOB
B LEHTPH PaitoHHOr0 3HAMERUH, OblTA BBIYHCICHH CPeilee PACCTOAHUE H BpeMeHHAs Tpebo-
BATENBHOCTE JI7TA MO0€3JI0K Ha PaGoTy B LEJ0M M [IA HOeSJOK Ha PalfoTy jKeHIWH.
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Summary

COMMUTING BY PUBLIC MEANS OF TRANSPORT
IN THE SOUTH MORAVIAN REGION IN 1970

The paper is dealing with the analysis of commuting to work in the South Moravian Region
in 1970. Special investigation of commuting organized by the Institute of Geography of the
Czechoslovak Academy of Sciences was used as original material. It was based on the count of
valid counterfoils of reduced worker’s tickets.

An analysis of daily commuting was carried out only highly predominating over other kinds
of commuting in Czechoslovakia and typical of the country. On the basis of the original material
a balance of commuting in the communities was elaborated and represented on maps, commuting
hinterlands were defined for total commuting and commuting of women and absolute numbers
of persons outcommuting from the individual communities to centeres of district significance were
registered, mean distance of commuting and time spent on commuting were calculated for total
commuting and separately for commuting of women.

Problematika dojizdéni za praci se stala v poslednich desetiletich, obzvl4$té po
druhé svétové vélce, kdy v Ceskoslovensku velmi intenzivng prob&hla industrializace
zems, velmi tiZivou otdzkou. Rostouei pot¥ebou pracovnich sil v ndrodnim hospo-
dafstvi se tento problém nadile zvySuje. Po Uplném vylerpini veskerych mui-
skych pracovnich sil v produktivnim véku v zemi se do vyrobniho procesu po-
stupné zapojila vétSina priceschopnych Zen, éimZ problém dojizd&ni za praci
vystoupil jesté vice do popredi.

Dojizdka za praci v soudasné dobé zajimé fadu odbornikd nejen z ¥ad geografi,
ale i z dalich oboritt narodniho hospodaistvi jako je doprava, stavebnictvi, zdravot-
nictvi, sluzby, plénovani atd. V geografii samotné slouzi dojizdka do zaméstndni
mimo jiné jako jeden z nejvyznamnéjiich ukazatelii rajonizace zdzemi center jednot-
livych #4di a je jednim z nejzédkladngjsich ukazatelt pro vymezovani zézemi center.
M4 také velky vyznam z hlediska studia Zivotniho prostfedi. Ukazuje se totiz, Ze
soubor dojizdéjicich ze zdzemi center, kterd jsou nejvice postiZena zhor$enim kvality
zivotntho prost¥edi, redukuje negativni vlivy znedi&téni center zhruba u tietiny
ekonomicky €inného obyvatelstva pouze na pracovni dobu v Zir§im slova smyslu.

I kdyz v poslednim desetileti vyznam dojizdéni za praci v CSSR relativné poklesl,
na tGzemi Jihomoravského kraje ve stejném obdobi (1961-—1970) vzrostl poéet
dojizdéjicich za praci absolutné i relativng. Jde o vzrast o 28 014 osob, tj. o 1,45 %,
ekonomicky aktivniho obyvatelstva.

Tato price je pokusem podat komplexni obraz doji%déni za praci v Jihomoravském
kraji. Opird se o vysledky specidlniho Setfeni dojiZzdéni do zamdstndni vefejnymi
dopravnimi prostiedky CSAD a CSAD, které bylo zalofeno na sditani platnych
kontrolnich ustiizka délnickych tydennich, mésiénich a jednotlivych jizdenek, kteréd
organizoval GU CSAV v Brné. Setieni bylo provedeno k 31. 1. 1970. I kdyz je ve-
obecné takto ziskany materidl pfijiman s pochybnostmi, podafilo se srovnanim téchto
vysledkit o dojizdce s vysledky Setfeni dojizdky za praci ze séiténi lidu, byttt a dom
v Jihomoravském kraji v roce 1970 (k 1. 12. 1970) dokézat, %e p¥i disledném prove-
denti je takto pojaté Setieni téméf ekvivalentni cenzovnimu Set¥eni dojizdky do za-
méstndni. V pouZitém Setieni zistalo nezachyceno 6 9, dojizd&jicich pracovniki,
z nichZ vétSina dojiZdi do zaméstnani prostfedky méstské, resp. pfiméstské hromadné
dopravy, méné individudlnimi dopravnimi prostfedky, eventudlné pesky.

Préce je metodicky pojata ponskud odli¥né od vétSiny ostatnich praci, zabyvaji-
cich se dojiZdkou do zaméstnani v CSSR. Autoii p¥i zpracovani dojizdky vychézeji
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z celkové dojizdky za praci, tj. z dojizdky denni i nedenni. PfedloZend price se viak
zabyvd pouze denni dojizdkou do zaméstnini, kterd predstavuje trvalé, denné se
opakujici svazky mezi misty bydlisté a pracovisté jednotlivych pracovnikd a tim
i svazky mezi dojiZdkovymi centry a jejich zdzemim. ProtoZe hustota dojizdkovych
center je ve studovaném uzemi (i v celém Ceskoslovensku) vysoka, a vysoce prevaZuje
dojizdka denni nad dojizdkou nedenni, ukazalo se pii studiu velikosti dojizdkovych
zazemi, ze vysledna dojizdkové zizemi jednotlivych stredisek jsou, i p¥i odli§nych
metodickych piistupech, témét shodnd. Vysledek jen potvrzuje predpoklad, Ze
dojizdkové zazemi jednotlivych stfedisek jsou pFevainé tvofena denné dojizdéji-
cimi pracovniky.

V maximdlni mozné mife bylo vyuZito informaci o siruktute dojizdky a vyjizdky
za praci v jednotlivych obcich kraje. Prace obsahuje bilanci pohybu za praci v jednot-
livyeh obeich kraje, jsou v ni vymezena dojizdkova zazemi jednotlivych stfedisek
pro dojizdku celkovou a dojizdku Zen a zachyceny absolutni poéty dojizdéjicich do
stiedisek obvodniho vyznamu.

Zrozboru vyplynulo, Ze v soucasné dobé témér neexistuje obec, kde by nedochazelo
k pohybu za praci (tj. k vyjizdce nebo dojizdce). Na fizemi Jihomoravského kraje
je to pouze jedna obec v okrese VySkov. Po celém tzemi kraje je mobilita obyvatelstva
za praci znaéné vysoki. Jasné to dokumentuje ta skuteénost, Ze pouze ve 4,7 9,
obef kraje je pohyb za praci 10 a méné osob a daliich 8,5 9, obcei mé pohyb za praci
11—25 osob. To znamens, ze v 86,8 %, obei kraje je denni pohyb za praci vétSi nez
25 osob.

Ne viechny obce kraje vSak tvoFi zdzemi studovanych dojizdkovych center.
Dojizdkové zdzemi byla vymezena pro vSechna stfediska s vice nez 1000 denné
dojizdé&jicich pracovnikt a déle pro viechna stfediska obvodniho vyznamu s do-
jizdkou mensi, kterd byla jako takova schvélena usnesenim vlady ¢. 283 z 21. 11. 1971.
V Jihomoravském kraji byla sledovdna dojizdka do 49 center, z nichz 3 (Bystfice
n. P., Rosice a Zidlochovice) méla méné nez 1000 dojizd&jicich. Stiediska jsou
v nékterych &dstech studovaného tizemi nakupena velmi husté. ProtoZe v téchto
oblastech dochézi ke znaéné tzv. protismérné dojizdce, bylo nutno zvolit dosti pfisné
kritérium pro vymezeni zdzemi jednotlivych center. Za dojizdkovou obec v zdzemi
urditého centra je povaZovana ta obec, ze které denné vyjizdélo do daného stiediska
alespori 10 pracovnikil, coZ muselo ziroven ale piedstavovat minimalné 25 9%, celkové
denni vyjizdky za praci z obce.

Aby bylo mozno zachytit zdzemi vSech dojizdkovych stiedisek, byla rozdélena
podle podtu dojizdéjicich do 2 kategorii. Toto rozdéleni ma pouze pomocny charakter
a slouzi k rozélenéni stiedisek pro kartografické znazornéni. Prvni skupina zahrnuje
strediska s denni dojizZdkou mensi nez 2 000 pracovnikt, druhi stfediska s denni
dojizdkou vétdi. Zazemi stfedisek prvni kategorie jsou zndzornéna pomoci terdi,
zdzemi druhé skupiny barevnymi plochami. Zizemi je barevné rozdéleno do 2 skupin.
Prvni tvoti obee, ze kterych vyjizdi do stiediska vice nez 50 9, vyjizdéjicich, druhou
skupinu obee, ze kterych vyjizdi do stiediska 25,0—49,9 9, vyjizdéjicich za praci.
Mimo vlastnich zdzemi jednotlivych stfedisek se podafilo touto metodou zachytit
i tzv. pfechodnd uzemi, ze kterych vyjiZdka sméfuje do dvou, v nékterych piipa-
dech i do t¥i stfedisek pfiblizné ve stejném rozsahu.

Ne viechna studovani stiediska v8ak maji vytvorend dojizdkov4 zdzemi. Je fada
hospodéfsky vyznamnych stfedisek, kterd maji pomérné vysokou denni dojidku
za praci (napf. Kufim a Napajedla s téméf 4 000 dojizd&jicich), ale nemaji vytvorena
dojizdkova zdzemi. Je to zpisobeno vysokou koncentraci dojizdkovych stiedisek,
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z nich% nékters lez{ pfimo v dojizdkovych zdzemich stfedisek vétiich (napf. Kufim,
HruSovany, Rosice, Napajedla, Otrokovice, Rohatec atd.).

Také tvar zdzemi stfedisek odpovidd vysoké tizemni koncentraci center. Zdzemi,
kters by v idedlnim pfipadd méla koncentricky obklopovat stiediska, jsou vice &i
méné deformovans a v nékterych pfipadech zcela chybi, nebo se rozplyvaji v pas
pfechodnych tzemi mezi stiedisky.

Podobnym zpiisobem byla vymezena i dojizdkové zézemi pro stiediska, do kterych
dojizdi vice ne% 500 %en denné a pro stfediska obvodniho vyznamu s dojizdkou
mensi s tim rozdilem, %e minimaln{ podet vyjizdgjicich z obce do stiediska byl 5 Zen.
Zensks dojizdkové stiediska se od stiedisek celkové dojizdky ponékud lisi. Rozdily
jsou patrné predeviim u mensich stfedisek s tézkym primyslem (Dolni Rozinka,
Hulin, Zdénice). Naopak v nékterych oblastech se vyrazné koncentruji pracovr:
pilezitosti pro Zeny do uréitych center a tato centra si pak vytvareji vyraznéjsi
dojizdkové zdzemi u dojizdky %en neZ u dojizdky muii. Jsou to napf. HruSovany
u Brna, BystFice n. P., Budovice, Ti&nov, Znojmo atd.

Mapy zizemi dojizdovych stfedisek jsou doplnény mapami, které v absolutnim
podtu zachycuji vyjizdku za praci z jednotlivych obei do téchto center. Na nich je
nizorné vidét disperse dojizdky do fady stiedisek a protismérnost dojizdky. PouZité
podklady v$ak nedovolily vyvodit zdvéry o ekonomiénosti a neekonomiénosti tohoto
jevu, protoZe neposkytuji podklady o pracovnich profesich téchto pracovnikii. Aby
byla préce instruktivnéjsi, byly vypoéitdny primérné dojizdkové vzdélenosti pro
dojizdku celkovou, dojizdku %en i muzt. Srovnanim primérnych dojizdkovych
vzdélenosti muzi a %en byl potvrzen piedpoklad, Ze Zeny dojiZdéji za praci z mensich
vzdilenosti ne¥ muzi. Vyjimku tvo¥i 5 stiedisek (Kyjov, Boskovice, Prostéjov,
Kroméiis a Velké Meziiiti). Ve vSech pifpadech jde o oblasti, kde jsou stiediska
s pracovnimi p¥ileZitostmi pro Zeny od sebe vice vzddlend ne# stiediska pracovnich
prilezitosti pro muze.

Bylo provedeno také srovnéni absolutnich poéti dojizd&jicich muzt a Zen z vétsi
vzdalenosti nez 30 km (pedpoklddand hranice unosné dojizdky). Z této a véts
vzdslenosti v kraji dojizdi za praci 4 %, ekonomicky aktivnich osob. Z toho bylo
2,7 % mut a 1,3 % %en. Nejvice pracovniki z této vzdalenosti dojiZdélo do nejvétsich
primyslovych stiedisek kraje — Brna a Gottwaldova. U 12 center nepfesahovala
denni dojizdka muZii a u 14 center denni doji%dka %en vzdilenost 30 km.

Podle jizdnich #4d CSAD a CSD platnych v dobé sditani byla také vypodétena
pramérnd jizdni doba nutnd pro jednu jizdu do zaméstnani. Pro dojizdku muzi se
pohybovala u jednotlivych stiedisek do 50 minut, u dojizdky Zen do 10 do 45 minut,
pouze u Brna byla 47 minut.

Veelku lze o denni doji%dce za praci v Jihomoravském kraji konstatovat, Ze je
rozlo¥ena pomérné rovnomérnd po celém tzemi kraje. Mezi jednotlivymi stfedisky
nevznikaji (a% na Brnénsko, Budovicko a oblast Napajedel) vétsi zény prekryvi
vzdjemnych vlivii. U viech dojizdkovych stiedisek lezi pramérnd dojizdkové vzda-
lenost pod hranici 30 km a mimo Brna i isochronou 45 minut. Dalekd denni dojizdka
se vyskytuje jen u velkych nebo periferné leZicich stiedisek a nepfedstavuje vice nez
5 9, (pouze u Brna 15 %, a Gottwaldova 10 %) z celkového mnozstvi dojizdgjicich.
Nadéle je mozno poéitat s tim, e dalekd denni dojizdka se bude na zékladé zdkona
o koncentraci dojizdky spolu s pFispénim rozvoje sité autobusovych linek a zrychlo-
vanim dopravy nadale zmenSovat.

V soudasné dobé vyvolavs velké problémy dojizdka prakticky jen u Brna a Znojma
a Yasteénd na Jihlavsku, Trebitsku a Prostéjovsku, kde 8asti dojizdkovych zdzemi
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presahuji hranice 30 km. Témto oblastem by bylo tieba vénovat zvySenou pozornost
pti podrobn&jiim studiu ekonomické efektivnosti dojizdéni za praci.
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